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1.0 VORBEMERKUNG 4

Die Volkswagen-Sachsen GmbH errichtet auf den Gemarkungen der Ge-
meinden Mosel (Landkreis Zwickau) Schlunzig und Dennheritz (Landkreis
Glauchau) ein Automobilwerk mit einer Kapazitat von jéhrlich ca. 250.000
Personenkraftwagen. In dem Werk werden ca. 7.000 Arbeitsplatze ge-
schaffen. Der Produktionsbeginn ist fir den 01.01.1994 vorgesehen.

Die Werksansiedlung an diesem Standort baut auf friiheren Untersuchun-
gen der Sachsenring-Werke auf, im Anschlu an das bestehende Werk
Mosel | ein neues Automobilwerk zu errichten. In allen bisherigen Uber-
legungen zur stddtebaulichen Entwicklung dieses Raumes ist der Werks-
standort der Industrieansiedlung vorbehalten. Teile des neuen Werkes

(z. B. die Rohbauhalle) konnten als betriebsbedingte Erweiterung des be-
stehenden Werkes Mosel | gem. § 35 BauGB genehmigt werden und
befinden sich bereits im Bau. Weitere Gebdude, mit deren Bau kurzfristig
begonnen werden muBte, um den angestrebten Produktionsbeginn Januar
1994 einhalten zu kdénnen, sowie die erforderliche Geldndemodellierung,
wurden Uber Vorhaben- und ErschlieBungspldne gem. § 246 a BauGB

abgesichert.

Die GréRenordnung des Gesamtvorhabens hat jedoch erhebliche Auswir-
kungen auf die gesamte Region und insbesondere auf die drei betroffenen
Gemeinden. Von der Werksansiedlung werden positive Impulse auf die
Wirtschaft, besonders im Hinblick auf den Arbeitsmarkt erwartet. Daneben
sind aber auch Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Landschaft, die
6kologischen Auswirkungen, die Entwicklung des Verkehrs und die Ver-
und Entsorgungssituation zu bewerten. Fir die Absicherung des Stand-
ortes und eine geordnete stddtebauliche Einordnung und Entwicklung sind
daher Planungen auf regionaler und auch auf kommunaler Ebene erforder-
lich.

Das Regierungsprésidium Chemnitz hat ein Raumordnungsverfahren zu



dem Vorhaben durchgefiihrt. Wegen der gebotenen Eile wurden parallel
dazu in stdndiger Abstimmung von den Gemeinden Mosel, Schlunzig und
Dennheritz, Bauleitpldne aufgestellt, die sich zundchst nur auf Fldchen fir

die Werksansiedlung und damit verbundene MaRBnahmen beziehen.



1.1

RECHTSLAGE, PLANVERFAHREN

Nach dem Vertrag zur Schaffung der Wahrungs-, Wirtschafts- und Sozial-
union und als natlirliche Folge des Einigungsvertrages ist das Baugesetz-
buch der Bundesrepublik Deutschland mit der Erganzung durch den

§ 246 a in den neuen Bundesldndern in Kraft getreten.

GemaR § 1 (3) BauGB sind die Gemeinden verpflichtet, Bauleitpldne auf-
zustellen, sobald und soweit das fir die stddtebauliche Entwicklung und
Ordnung erforderlich ist. Dabei kommt den Bebauungsplénen besondere
Bedeutung zu, da sie als Satzung Rechtsverbindlichkeit erhalten und somit
direkte Grundlage fir die Erteilung von Baugenehmigungen bzw. die Reali-
sierung von Bauvorhaben bilden. Bebauungsplédne sind den Zielen von
Raumordnung und Landesplanung anzupassen (§ 1 (4) BauGB) und aus
dem Fldchennutzungsplan zu entwickeln (§ 8 (2) BauGB). Im Freistaat
Sachsen wie in den anderen neuen Bundesléndern stellt sich aus diesen
Forderungen des Gesetzes das Problem, daR solche Planungen erst in
Voriberlegungen und Konzepten vorliegen, insofern war eine Parallelbear-

beitung auf verschiedene Ebenen mit intensiver Abstimmung erforderlich.

Flr die Ansiedlung des VW-Werkes am Standort Mosel wurden folgende
Verfahren und Planungen zeitgleich bzw. mit geringem zeitlichen Versatz

durchgefihrt:

1. Raumordnungsverfahren (beantragt von der VW-Sachsen GmbH am
27.02.1991, RaumordnungsbeschiuR am 20.12.1991)
Das Raumordnungsverfahren wurde vom Regierungsprésidium Chem-
nitz aufgrund des "Vorschaltgesetzes zur Raumordnung und Landespla-
nung’ des Freistaates Sachsen und des Bundesraumordnungsgesetzes

durchgefihrt. Fir die raumordnerische Beurteilung wurden im Vorgriff



auf das regionale Raumordnungsprogramm des Regierungsbezirks
Chemnitz eine Regional- und Umweltvertraglichkeitsstudie fiir den
engeren regionalen Bereich erarbeitet. Die raumordnerische Beurteilung
kommt zu dem Ergebnis, daR das Vorhaben, die Ansiedlung des Auto-
mobilwerkes der Sachsen-GmbH am Standort Mosel, der Aufgabe und
den Leitvorstellungen der Raumordnung enspricht und mit den Grund-
satzen der Raumordnung {bereinstimmt. Das Vorhaben steht damit
auch in Ubereinstimmung mit dem Gesetz (iber die vorlaufigen Grund-
satze und Ziele zur Siedlungsentwicklung und Landschaftsordnung im

Freistaat Sachsen.

. Flachennutzungsplan

Die Gemeinden Mosel, Schlunzig und Dennheritz haben fir ihr jeweili-
ges Gemeindegebiet die Aufstellung von Fldchennutzungspldnen be-
schlossen (Mosel: 13.09.1990, Schlunzig: 30.07.1990, Dennheritz:
04.10.1990). Die Aufstellungsbeschliisse sind bekanntgemacht. Der
projektierte Produktionsbeginn am 01.01.1994 und vor allem die drin-
gende Notwendigkeit zur Schaffung von Arbeitsplétzen in der Region
bedingen, daf die planerischen Voraussetzungen zum Bau des VW-
Werkes schnellstmdglich geschaffen werden. Um eine geordnete stid-
tebauliche Entwicklung der jeweiligen Gemeinden gewiahrleisten zu
konnen, wurden daher aufgrund der Regelungen des § 246a Abs. 1,
Satz 1, Nr. 1 BauGB in Verbindung mit § 5 Abs. 1, Satz 3 BauZVO
Teilflachennutzungspléne fir den Bereich der Industrieansiedlungsfla-
chen aufgestelit. Die Entwicklungsplanung der Gemeinden umfaRt
daher zundchst nur die Teile der jeweiligen Gemarkung, die unmittelbar
mit der Werksansiedlung verbunden sind, d. h. gewerbliche Baufli-:
chen, Flachen fir ErschlieBungsmaRnahmen sowie erforderliche Aus-

gleichsflachen.



Die Teilflichennutzungspléne wurden nach Durchflihrung des Planver-
fahrens nach BauGB von der jeweiligen Gemeinde beschlossen (Mosel:
23.03.1992, Schiunzig: 23.03.1992, Dennheritz: 24.03.1992). Die

Gemeinden haben parallel zu diesem Verfahren begonnen, Flachennut-
zungsplane fir die weitere Entwicklung des jeweiligen Gemeindegebie-

tes aufzustellen.

. Bebauungsplan

Fur das zukiinftige Werksgeldnde wurde von den Gemeinden Mosel,
Schlunzig und Dennheritz jeweils der Bebauungsplan "Industrieansied-
lung” aufgestelit. Der AufstellungsbeschluR wurde in Mosel am
25.02.1991, in Schlunzig und Dennheritz am 04.03.1991 von der
jeweiligen Gemeindevertreterversammlung gefat und bekanntge-
macht. Die Bebauungspléne beinhalten neben den Festsetzungen flr
die Industrie- und Gewerbegebiete auch AusgleichsmaRnahmen gem. §
8 BNatSchG sowie nachrichtlich Trassenflihrungen der Versorgungstré-
ger. Die grinordnerischen Festsetzungen der Bebauungspldne basieren

auf Grinordnungsplénen, die Bestandteil dieser Begriindung sind.

. Planfeststellungsverfahren

Fir die duBere ErschlieBung des Werkes und fiir die Verbesserung der
regionalen Infrastruktur waren eine Vielzahl von MaRnahmen notwen-
dig, fur die von Seiten der jeweiligen Planungstréger Planfeststellungs-
verfahren durchgefihrt wurden. Zu nennen ist in erster Linie der Aus-
bau der BundesstraRe 93 vom AutobahnanschluR Meerane bis nach
Zwickau auf neuer Trasse, der bereits im Generalverkehrsplan des
Bezirks Karl-Marx Stadt 1977 als vordringlich eingestuft wurde. Inso-
fern ist der Bau des VW-Werkes hier nur der Ausléser fiir eine MaRnah-
me, die der ErschlieBung der Region und vor allem der Entlastung des
Ortes Mosel dient. Das StraBenbauamt Zwickau als StraRenbaulast-



tréger hat fiir die Neutrassierung der B 93 ein Planfeststellungsver-
fahren durchgefiihrt. Als Grundlage des o. a. Verfahrens wurde im
Sommer 1991 ein Linienbestimmungsverfahren durchgefiihrt, das
inzwischen positiv abgeschlossen ist.

. Weiterhin wurden von verschiedenen Versorgungstridgern Planfeststel-
lungsverfahren fir Uberregionale Versorgungsleitungen (Gas, Wasser,
Elt) durchgeflihrt.

AuRerdem sind zur Baufeldfreimachung bzw. als AusgleichsmaRnahme
die Umverlegung von zwei FlieBgewéssern (Rolandbach, Schébigtbach)
in gesonderten wasserrechtlichen Verfahren zu regeln, die noch nicht

abgeschlossen sind.

Die Trassen der Versorgungsleitungen wurden nachrichtlich in die

Bebauungspléne Ubernommen.

Der angestrebte Produktionsbeginn am 01.01.1994 bedingt, daR die ge-
nannten Planungen parallel und ohne zeitlichen Verzug durchgefiihrt wur-
den. Die Aufstellung der Teilfléchennutzungspldne und Bebauungspléne er-
folgte im Parallelverfahren gem. § 246a Abs. 1, Satz 1, Nr. 1 BauGB in
Verbindung mit § 8 Abs. 3 BauZVO.

Die Vorentwidirfe der Bebauungsplane wurden im April 1991 gem. § 4 (1)
BauGB mit den Trégern &ffentlicher Belange abgestimmt. Gleichzeitig
erfolgte die frihzeitige Blrgerbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB. Die 6ffentli-
che Auslegung erfolgte nach den entsprechenden Beschliissen der Ge-
meindevertreterversammlungen in der Zeit vom 22.07.1991 bis
22.08.1991. Die Auswertung der vorgetragenen Bedenken und Anregun-
gen bzw. die zwischenzeitlich konkretisierten Fachplanungen, sowie die
Werksplanung selbst, haben eine Uberarbeitung und Ergénzung der Pla-

nung und somit eine erneute dffentliche Auslegung erforderlich gemacht.
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Sie erfolgte vom 04. Mai 1992 bis zum 05. Juni 1992. Dabei wurde be-
stimmt, daf} Anregungeﬁ und Bedenken nur zu den gednderten oder er-
ganzten Teilen vorgebracht werden kénnen (§ 3 (2) in Verbindung mit § 3
(3) BauGB).

Das Gelédnde des neuen Automobilwerkes befindet sich auf den Gemar-
kungen der Gemeinden Mosel, Schlunzig und Dennheritz. Zur Verdeutli-
chung des rdumlichen und inhaltlichen Zusammenhanges sind die einzel-
nen Bebauungspldne der drei Gemeinden in einer Planzeichnung zusam-
mengefalt. Der jeweilige Geltungsbereich ist durch die Gemeindegrenzen
voneinander abgesetzt. Ebenso wird der Planinhalt in einer Begriindung
dargelegt.

Dieses Vorgehen ist durch das Gebot der interkommunalen Abstimmung
(8 2 (2) BauGB) gerechtfertigt.

Die drei Einzelbebauungsplédne und ihre Festsetzungen finden ihre Recht-
fertigung fast ausschlieBlich in dem Gesamtprojekt der Ansiedlung des
Werkes Mosel Il der Volkswagen Sachsen GmbH. Die drei Bebauungspldne
bedingen sich daher gegenseitig. Da die Rechtfertigung der Einzelbebau-
ungsplane bei einer getrennten Betrachtungsweise nicht nachvollziehbar
ist, wird die Planbegriindung einheitlich formuliert und beschlossen. So-
weit einzelne Festsetzungen nicht durch diesen Gesichtspunkt, sondern
ausschlieRlich durch Belange einer bestimmten Gemeinde gerechtfertigt
sind, wird dies in der Planbegriindung besonders hervorgehoben: den
hervorgehobenen Teil der Planbegriindung beschliet nur die betreffende

Gemeinde.

Ungeachtet von dieser Vorgehensweise bei der Planbegriindung fassen die
Gemeindevertretungen von den Dennheritz, Schlunzig und Mose! die Sat-

zungsbeschlisse nur fir ihr jeweiliges Territorium. Dies wird dadurch
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1.2

gewadhrleistet, daB in der gemeinsamen Planzeichnung nur das die Ge-
meinde betreffende Gebiet gekennzeichnet ist, einschlieRlich der entspre-
chenden textlichen Festsetzungen, Planzeichenerkldrungen, nachrichtli-

chen Ubernahmen und Hinweisen.

Die erforderliche Koordinierung der unterschiedlichen Fachplanungen und
die Abstimmung zwischen Gemeinden, Landkreisen, Fachbehérden usw.
wurde vom RP Chemnitz mit Unterstitzung der Landesentwicklungsgesell-

schaft Baden Wirttemberg mbH (LEG) vorgenommen.

ZIELE UND ZWECKE DER BEBAUUNGSPLANE

Die vorliegenden Bebauungspléne haben das Ziel, das Gesamtvorhaben
‘Ansiedlung der VW-Sachsen GmbH’ planrechtlich abzusichern. Die Pla-
nungen der Gemeinden Mosel, Schlunzig und Dennheritz beinhalten daher
alle hierflr relevanten Festsetzungen. Insbesondere sind Regelungen ge-
troffen, die die Einbindung des Industriestandortes in seine unmittelbare
Umgebung, die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens und erforderliche

Ausgleichsmalnahmen gem. § 8 BNatSchG gewihrleisten.



2.0

STANDORT 12

Die Eignung eines Standortes zur Ansiedlung eines Automobilwerkes ist
von vielen unterschiedlichen Kriterien abhdngig. Zum einen sind es Bedin-
gungen, die sich aufgrund der inneren Funktion und Organisation eines
Industriebetriebes ergeben. Daraus resultieren duBere Anforderungen an
den Standort, u. a. die Sicherstellung der Ver- und Entsorgung. Zum ande-
ren zeigt jedoch die Errichtung eines derart groBen Industriebetriebes Aus-
wirkungen, die regionalplanerisch erfat und mit den Zielen der Raum-
ordnung und Landesplanung in Einklang gebracht werden mUissen.

Die Errichtung des Automobilwerkes mit ca. 7.000 Beschéftigten wirkt
Uber den eigentlichen Standort hinaus auf die Bevélkerungsentwicklung,
die Wirtschaftsstruktur und nicht zuletzt auf den Naturraum. Bei einer
derart massiven Industrieansiedlung werden die Interessen des Natur-,
Landschafts- und Wasserschutzes stark beriihrt. Zu berlicksichtigen sind
auflzerdem die Belange des Umweltschutzes, der gemeindlichen wie auch
der regionalen Entwicklung. Der erwartete positive Impuls auf den z. Zt.
problematischen Arbeitsmarkt ist fliir die seit Jahrzehnten von der Auto-
mobilproduktion gepréagte Region Zwickau - Glauchau von besonderer
Bedeutung. Daneben miissen aber auch die Interessen der durch den
Standort berlhrten Gemeinden fir ihre Eigénentwicklung und der Schutz
ihrer Bewohner vor unzuléssigen Immissionsbeeintrachtigungen gewéhr-
leistet werden. Die Standorteignung kann also nur im Zusammenhang mit
dem umgebenden Bestand gesehen werden, insofern als auch die momen-

tanen Nutzungen der Uberplanten Fldchen eine wichtige Rolle spielen.

Die Suche nach einem geeigneten Standort flir die Ansiedlung eines Auto-
mobilwerkes erfolgte nicht erst nach dem wirtschaftlichen und politischen
Anschluf® der ehemaligen DDR an das Territorium der Bundesrepublik
Deutschland. Die weitgreifenden Veranderungen haben jedoch zu einer
Forcierung der Entscheidung bzw. Bestatigung flr den Standort gefiihrt.

Standortanalysen wurden seit 1866 durchgefiihrt, wobei sechs mégliche
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Standorte auf ihre Eignung hin untersucht wurden. Unter anderem waren
es die Standorte Zwickau, Crossen und Mosel. Eine Vorentscheidung ist
1973 zugunsten des jetzigen Standortes gefallen. Die Bestatigung war
durch die Entscheidung zum Bau des Gelenkwellenwerkes 1978 erfoigt. In
den 80er Jahren entstand daran anschlieRend ein Montagewerk der Sach-

senring-Werke (Werk Mosel ).

Am 27.02.1991 hat die VW-Sachsen GmbH fir den Standort ein Raum-
ordnungsverfahren beantragt, welches vom Regierungspréasidium Chem-
nitz durchgefihrt und mit dem Raumordnungsbeschlul am 20.12.1991
abgeschlossen worden ist. Das Verfahren schlie3t mit der Bestatigung des

Standortes ab.
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2.1

2.1.1

STANDORTKRITERIEN

Die Auswahl eines Standortes fir ein Automobilwerk ist von verschiede-
nen Faktoren abhadngig. Neben rein technischen Gesichtspunkten wie
Flachenbedarf, Ver- und Entsorgung, ErschlieRung usw. spielen dabei auch
die regionale Einordnung, die angrenzenden Nutzungen, Umweltschutz
und Immissionsbelastung, Natur- und Landschaftsschutz eine wesentliche
Rolle. Dabei sind die letztgenannten Punkte wesentliche Kriterien, da
insbesondere die Wahrung der Umweltschutzbelange und die Bewadltigung
von Eingriffen in Natur und Landschaft die Voraussetzung flir die Mach-

barkeit einer groRen Industrieansiedlung sind.

FLACHENBEDARF

Die erste Voraussetzung zur Errichtung eines Automobilwerkes ist das
Vorhandensein und die Verfiigbarkeit einer groRen zusammenhangenden
Flache. Die Produktion von Kraftfahrzeugen bis hin zur Endmontage und
die damit verbundenen Produktionsabldufe unter Anwendung modernster
Technologie erfordert ein weitldufiges, ebenes Grundstick.

VW-Sachsen GmbH projektiert das Werk auf einer Flache von ca. 107 ha.
Auf diesem Areal sind die folgenden Hauptfunktionen angeordnet: Press-
werk, Rohbau, Lackiererei einschl. Vorbehandlung, Karosseriemontage,
Endmontage, Motormontage.

Hinzu kommen neben verwaltungs- und sozialtechnischen Anlagen um-
fangreiche Flachen, auf denen interne Einrichtungen zur Ver- und Entsor-
gung installiert werden, wie z. B. Heiz- und Umspannwerk, Kléranlage,

Gasubergabestation etc.

Neben den Parkplatzen flr die Mitarbeiter muB ein auf die Endmontage
ausgerichtetes Automobilwerk UGber groRzligige Abstellflichen zur Zwi-

schenlagerung und Verladung der produziertgn Fahrzeuge verfligen.
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2.1.2

VW-Sachsen GmbH plant im Werk Mosel Ii die Realisierung einer Produk-
tionstechnik, die mit dem Begriff "Just in time"” umschrieben wird. Diese
Form der Produktion bedeutet den weitgehenden Verzicht von Lagerfla-
chen fir Fertigungsteile auf dem Werksgelénde. Die stdndige Verfligbar-
keit der flr die Montage bendtigten Materialien obliegt dem Zulieferer, der
auf Abruf zu reagieren imstande sein muB. Die bengtigten Teile sind dabei
direkt in die Halle zu transportieren und dem ProduktionsprozeR entspre-
chend einzufihren. Dieses Produktionssystem bedingt stédndige Verkehrs-
bewegungen auf dem Werksgeldnde auRerhalb der Fertigungshallen. Hier-

flr missen entsprechend grol3e Verkehrsfldchen zur Verfligung stehen.

Bei einer Standortwahl ist neben der erforderlichen GrundstiicksgroRe
auch der Geldndezuschnitt sowie die Topographie zu beriicksichtigen. Der
ungestdrte Ablauf des Fertigungsprozesses beruht auf einer bestimmten
Zuordnung der unterschiedlichen Funktionsbereiche. Die Optimierung der
Fertigungstechnik sowie die Logistik bestimmen die duReren Abmessun-
gen der Produktionsstétte. Der ProduktionsprozeR setzt auch voraus, daR

das gesamte Areal auf einer ebenen Flache liegt.

AUSSERE ERSCHLIESSUNG

Um die Produktionsfédhigkeit eines Industriebetriebes sicherzustellen, muB
die technische Infrastruktur, die Ver- und Entsorgung, gewabhrleistet sein.
Bei der Errichtung des Automobilwerkes der VW-Sachsen GmbH ist dies
die Versorgung mit elektrischer Energie, Erdgas und Wasser.

Bei der Wasserversorgung spielt die Qualitdt des Wassers eine bedeutende
Rolle. In der Kraftfahrzeugfertigung von VW-Sachsen kommt im Bereich
der Lackiererei der sog. "5 A ProzeR" zur Anwendung. Dieses spezielle

Verfahren minimiert den Einsatz von Lésungsmitteln. Der Produktions-
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prozeld insgesamt macht es erforderlich, da der gesamte Wasserbedarf in
Trinkwasserqualitdt bereitgestellt wird. Der Gesamtbedarf fiir Trinkwasser
belduft sich auf 897.050 cbm pro Jahr. Bei der projektierten Fahrzeug-
fertigung von 250.000 Kfz pro Jahr entspricht das einen Wasserverbrauch
von 3,6 cbm pro Kfz.

Flr das Heizwerk und die Produktion wird Erdgas in einem Gesamtumfang
von 41.900.000 cbm/Jahr bendtigt.

Der AnschlulBwert flr elektrische Energie betrdgt ca. 50 MW.

Die im Werk anfallende Abwassermenge betrdgt 826.000 cbm pro Jahr.

Die Abwasseraufarbeitung erfolgt auf dem Betriebsgeldnde.

Neben den Erfordernissen der technischen Infrastruktur ist die Anbindung
an das drtliche und Uberdrtliche Verkehrsnetz Schiene/StraRe Grundvor-
aussetzung fur die Inbetriebnahme eines Automobilwerkes.

Da der Gberwiegende Teil der produzierten Kraftfahrzeuge Uber die Schie-
ne abtransportiert wird, bendtigt das Werk einen Anschlu® an das 6ffent!i-
che Schienennetz. Die Anlieferung der fir den FertigungsprozeR erforderli-
chen Materialien erfolgt gréRtenteils ﬁt;er das allgemeine StraRennetz.

Die VW-Sachsen GmbH geht von der Annahme aus, daR sich die Zuliefe-
rer in einer Entfernung von 15 - 30 km um das Werk ansiedeln bzw. Zwi-
schenlager errichten werden. Speziell in dieser Zone miissen die Verkehrs-
wege flir die Aufnahme der Lkw-Stréme geeignet sein. Der Schwerpunkt
der Verkehrsbelastung liegt in unmittelbarer Werksnéhe im Bereich der
Werkszufahrten. Um einen reibungslosen Ablauf im Bereich der Werkstore
wo sich der Verkehr konzentriert, zu garantieren, sind StraRenbaumaRnah-
men und Anlagen zur Verkehrsfiihrung vorzusehen.

Zu dem Zuliefererverkehr kommt die Verkehrsbewegung durch die im Drei-
schichtbetrieb arbeitenden Werksangehdrigen. Es ist davon auszugehen,
dal® zu StoRzeiten wédhrend des Schichtwechsels, jeweils ca. 1.300 Pri-

vatfahrzeuge an- bzw. abfahren. Das im unmittelbaren Umfeld des Werkes
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vorgefundene StraRennetz muR auch diese Verkehrsstrome aufnehmen
kénnen. Anderenfalls sind geeignete MaRnahmen zur Verbesserung der

verkehrlichen Situation durchzufihren.

Neben dem Individualverkehr muR das Werk an das 6ffentliche Nahver-
kehrssystem angebunden sein; ebenso ist die Erreichbarkeit des Arbeits-

platzes aus dem Nahbereich mit dem Fahrrad zu gewéhrleisten.
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2.1.3 ARBEITSKRAFTEPOTENTIAL

Nach Endausbau des Werkes der VW-Sachsen GmbH in Mosel, z. Zt. der
Aufnahme der vollen Fahrzeugproduktion im Januar 1994, werden vor Ort
ca. 7.000 Mitarbeiter bendtigt.

Die im unmittelbaren Nahbereich des Werkes gelegenen Orte Mosel,
Schlunzig und Dennheritz haben eine Einwohnerzahl von 4.207 Personen,
von denen sich 2.700 im arbeitsfédhigen Alter befinden (Stand: 1989).
Das verhiltnism&Rig geringe Potential an Arbeitskraften im Nahbereich
bedeutet, daR sich der Einzugsbereich auf ein gréferes Umfeld erstrecken
wird.

In einem Umkreis von 25 km um den Industriestandort gibt es 7 Stadte
mit mehr als 20.000 Einwohnern (Zwickau 117.310 Einwohner, Stand:
03.06.1990), sowie 8 Stidte tiber 10.000 Einwohner. In diesem Sektor
steht ein Potential an Arbeitskrdften von ca. 300.000 Personen zur Ver-
figung. Eine statistische Erhebung zum 31.03.1991 hat ergeben, daB ca.
33.000 Personen ohne Beschaftigung waren, was einer Arbeitslosenguote
von durchschnittlich 11 % entspricht.

Aufgrund der tiefgreifenden wirtschaftlichen Umstrukturierungen muf
davon ausgegangen werden, dal mit einer starken Zunahme der Arbeits-
losigkeit in dieser Region zu rechnen sein wird. VW-Sachsen GmbH kann
demzufolge Uiber ein ausreichend groRes Angebot an Arbeitskraften ver-

fugen.
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2.2

STANDORTBEDINGUNGEN - BESTAND

Das Areal fir die Werksansiedlung durch VW-Sachsen GmbH erstreckt
sich Uber Teilflachen der Gemeinden Mosel, Schlunzig und Dennheritz.
Uber das Grundstiick verlduft die Grenze zwischen den Landkreisen Glau-
chau und Zwickau.

Die Fléchenbilanz der Ausweisung gewerblicher Fldche (einschl. Bestand

Gelenkwellenwerk und Werk Mosel |) ergibt fUr die einzelnen Gemeinden:
Gemeinde Mosel (Landkreis Zwickau) ca. 71 ha
Gemeinde Schlunzig (Landkreis Glauchau) ca. 70 ha

Gemeinde Dennheritz (Landkreis Glauchau) ca. 28 ha.

Die fur die Neuansiedlung des VW-Werkes vorgesehenen Fldchen sind z.
Zt. Uberwiegend landwirtschaftliche Nutzflachen. Nérdlich des neuen
Werkes befinden sich das Werk Mosel | und das Gelenkwellenwerk der
GKN GmbH. Damit sind in diesem Bereich Anlagen der Automobilbranche
vorhanden. Der Standort ist in das Uberregionale Verkehrsnetz Gber die
StraRen B 93, B 175 und L | O 286 sowie Uber einen direkten Reichs-

bahnanschlufd angebunden.

Aufgrund der glinstigen ErschlieRungsmdglichkeiten war bereits 1973 ein
Ministerrats- bzw. PolitblrobeschiuR gefaRt worden, an diesem Standort
ein Automobilwerk zu errichten, dessen erste Anlage das Gelenkwellen-

werk und das Werk Mosel | waren.

Das Werksgeldnde des VW-Werks fallt in West-Ost-Richtung leicht ab;
durch eine Geldnderegulierung kann jedoch eine Produktionsebene herge-

stellt werden.
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2.3

Sidlich an das Werksgeldnde schlieBt sich in nur geringer Entfernung (ca.

Wohngebaude in GroBplattenbauweise befinden. Auf dem zukinftigen

Werksgelénde selbst liegen in diesem Bereich die Sportanlage der Gemein-
de Mosel, sowie eine Kleingartenanlage und der Rolandbach, die umver-
legt werden miissen.

Ostlich des Werksgeldndes schlieft sich in ca. 140 m Entfernung die
Ortslage Schlunzig an. Zwischen dem Werksgeldnde und dem Ort muB der
durch die Geldnderegulierung entstehende Niveauunterschied ausgeglichen
werden.

Niederschindmaas als Ortsteil der Gemeinde Dennheritz liegt i. M. 1,2 km
vom Werksgeldnde entfernt.

Die Festsetzungen der Bebauungspldne missen den Immissionsschutz der

angrenzenden Baugebiete gewdhrieisten.

Am Standort Mosel sind insgesamt die erforderlichen Bedingungen fir die
Errichtung des VW-Werkes gegeben. Das Geldnde und die ErschlieRung
mussen allerdings mit nicht unerheblichem Aufwand so aufbereitet wer-
den, dal} ein reibungsloser Produktionsablauf gewéhrleistet ist. Aus Griin-
den des Immissionsschutzes werden Einschrédnkungen notwendig, die im

Rahmen der Werksplanung bewéltigt werden mussen.

ALTERNATIVE STANDORTE

Bereits seit 1966 wurden in der ehemaligen DDR Untersuchungen durch-
gefihrt mit dem Ziel, einen Standort flr ein neues Automobilwerk in der
Region Zwickau zu finden. Zunéichst wurden Uberlegungen angestelit, die
vorhandenen Standorte der IFA/Sachsenringwerke zu modernisieren. Es

waren dies:
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Werk I, ehemals Horch, 1904 (Zwickau)
Werk Il, Audi, 1909 (Zwickau)
Werk lll, ehemals Textilbetrieb (Zwickau).

Utjter Einbeziehung der Bauakademie wurde damit begonnen, die Bausub-
stanz zu analysieren, mit dem Ziel, eine stufenweise Sanierung durchzu-
fuhren. Die Untersuchung hatte zum Ergebnis, daR es nicht mdglich sein
wurde, bei Aufrechterhaltung bzw. Steigerung der Produktion eine derart
eingreifende Sanierung, wie sie als notwendig erachtet wurde, zu reali-
sieren.

Erste Uberlegungen zur Erweiterung der Altstandorte bzw. Ausweisung
neuer Standorte wurden unternommen.

1968 wurde flir den Standort WeiRenborn (Zwickau), Werk 1, eine Studie
flr eine mogliche Erweiterung erarbeitet.

1969 wurde eine Untersuchung von insgesamt sechs Standorten durch-
geflihrt, u. a. waren es die Standorte Weilkenborn, Crossen und Mosel.
1972 wurde eine Vergleichsstudie zwischen den Standorten WeiRenborn
und Mosel erstellt mit dem Ergebnis, da® der Standort Mosel fir den Neu-
bau eines Werkes besser geeignet erschien. Als besonders vorteilhaft an
diesem Standort hat sich die Realisierung der technischen ErschlieBung
und die raumliche Beziehung zur Stadt Zwickau erwiesen.

1973 wurde ein RatsbeschluR geféllt, der Mosel als Standort zum Bau
eines neuen Automobilwerkes mit einer Produktion von 150:000 bis
300.000 Pkw pro Jahr bestétigte. Im gleichen Jahr folgte der Minister-

ratsbeschiul bzw. der entsprechende BeschluR3 des Politblros.

Wirtschaftliche Einbriche und Strukturprobleme innerhalb der Volkswirt-
schaft bremsten die allgemeine Entwicklung des Automobilbaues in der
DDR. Auf politischer Ebene wurde die Entscheidung gefallt, kein neues

Werk und somit kein neues "Volksauto” zu bauen.
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Ab 1976 wurden wiederholt Untersuchungen zur Sanierung der Altbau-

substanz eingeleitet.

1978 wurde mit AbschluB eines Vertrages zwischen Sachsenring/IFA und
dem franzosischen Automobilkonzern Citroen eine Partnerschaft geschlos-
sen; mit den nun zur Verfligung stehenden finanziellen Mitteln wurde
wdhrend der Jahre 1978 bis 1982 der Bau des Gelenkwellenwerkes am
Standort Mosel durchgefihrt.

Obwohl weitere Standortstudien folgten, jetzt unter dem Gesichtspunkt
der Errichtung kleinerer Werke zur Aufnahme von Teilfunktionen im ProzeR
der Fahrzeugherstellung, wurde an der Entscheidung fir den Standort
Mosel festgehalten.

Mitte der 80er Jahre wurde mit dem Bau des Werkes Mosel | begonnen.
Dieses Werk war zunéchst fir die Endmontage ausgerichtet und sollte zu
einem spéteren Zeitpunkt um die Lackiererei erweitert werden. Damit

wurde ab 1988 begonnen.
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2.4

ZUSAMMENFASSUNG

Die Festlegung/Definition eines fur die Automobilproduktion geeigneten

Standortes ist abhangig von einer Vielzahl unterschiedlichster Bedingun-
gen und setzt voraus, daR dabei zu jeder Zeit die Auswirkungen einer
derartigen Planung beriicksichtigt und abgewogen werden.

Es sind die Struktur- und Umweltverdnderungen, die die Ansiedlung eines
derart groRen Industriebetriebes mit sich bringen, was zur Folge haben

kann, dal® das Bild einer ganzen Region nachhaltig verandert wird.

Mit der Entscheidung flr den Standort Mosel werden die Ergebnisse der

vorausgegangenen Standortuntersuchungen und -studien bestéatigt.

Das erforderliche Raumangebot ist vorhanden, auch wenn Konflikte we-
gen der vorhandenen Nachbarbebauung durch die Planung bewaéltigt wer-
den mussen. Die Durchfiihrung der MaBnahmen zur Bereitstellung der
erforderlichen technischen Infrastruktur erscheinen in einem angemesse-
nen Verhaltnis. Der AnschluR an das Netz der Reichsbahn ist vorhanden.
Die Lésungen zur Verbesserung der notwendigen Verkehrsanbindung sind
zwar verhéltnismaRkig aufwendig, sie entsprechen jedoch im wesentlichen
den seit Jahren verfolgten Konzepten zur Erweiterung des StraRenver-
kehrsnetzes (Generalverkehrsplan des Bezirkes Karl-Marx-Stadt, Dezember
1977).

Der Eingriff in Naturhaushalt und Landschaft ist durch entsprechende
MaRnahmen ausgleichbar.

Die umliegenden zentralen Orte bieten (berdies den Zulieferbetrieben
beste Standortvoraussetzungen und liegen in einer glinstigen Entfernung
(15 - 25 km) zum Werk.

Es besteht ein groRes Potential an Arbeitskraften.

Die Entscheidung fir den Standort Mosel kann zudem zu einer Beschleuni-
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gung bei der Durchfihrung der notwendigen MaRnahmen zur Strukturver-

besserung in dieser Region beitragen.
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3.1 BAUGEBIETE
- Industriegebi |

Fir das zukUnftige Werksgeldnde der Volkswagen Sachsen GmbH und das
bestehende Betriebsgeldnde der GKN Gelenkwelle GmbH wird in den Be-
bauungspldnen Industriegebiet (Gl) gem. § 9 BauNVO festgesetzt. Mit
textlichen Festsetzungen wird die Nutzung gem. § 1 (5) in Verbindung mit
§ 1 (9) BauNVO eingeschrdnkt, und zwar auf Betriebe und Anlagen, die
der Herstellung von Kraftfahrzeugen dienen (Gle 1 - 3,; VW-Sachsen
GmbH) bzw. auf Betriebe und Anlagen der Maschinenbauindustrie (Gle 4;
GKN Gelenkwelle GmbH). Die Einschréankungen erfassen somit den Be-
stand bzw. die vorgesehene Industrieansiedlung. Sie sind erforderlich, da
ein Industriestandort dieser Gr6Renordnung zum einen bestimmte Stand-
ortvoraussetzungen erfordert (vgl. Kap. 2), zum anderen umfangreiche
Untersuchungen und MaRnahmen zur Einbindung eines solchen GroRvor-
habens durchgefihrt werden missen. Dies betrifft insbesondere die stad-
tebauliche Einordnung, die ErschlieBung, den Umweltschutz, Naturhaus-
halt und Landschaftsbild. Fiir den Standort sind alle erforderlichen Fach-
planungen vor dem Hintergrund durchgefihrt worden, daR hier Anlagen
und Betriebe der Maschinenbau- bzw. Automobilindustrie angesiedelt
werden sollen. Dies gilt auch fir frlGhere Standortuntersuchungen und das
vom Regierungsprésidium Chemnitz durchgeflihrte Raumordnungsverfah-
ren. Damit sind die spezifischen Bedingungen und Auswirkungen der vor-
gesehenen Nutzungen berlcksichtigt. Insofern ist die getroffene Ein-
schréankung erforderlich. Eine Nutzung des Standortes durch andere Indu-
striebranchen hétte eine Anderung der Rahmenbedingungen zur Folge;

d. h. sémtliche Untersuchungen und Verfahren miRten unter anderen ‘Vor-

aussetzungen erneut durchgefihrt werden.
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Das Maf der baulichen Nutzung wird in den Bebauungsplénen mit einer
Grundfldchenzahl (GRZ) von 0,8 und einer Baumassenzahl (BMZ) von 10,0
festgesetzt. Die Festsetzungen liegen an der Obergrenze der gem. § 17
BauNVO zuléssigen Ausnutzung, um die fUr die Entwicklung der Industrie-
betriebe erforderliche Flexibilitdt zu erhalten.

Flr die einzelnen Baufelder des Industriegebietes werden in den Bebau-
ungsplédnen die maximal zuldssigen Bauh6hen (Traufhéhen) festgesetzt.
Dabei wird insbesondere zu den bebauten Ortslagen Mosel und Schiunzig
hin eine Abstufung vorgenommen, und die Baumassen des Industriekom-
plexes gegliedert. Die H6henfestsetzungen berlicksichtigen den Bestand
und die fur die Produktion erforderlichen Gebdudehohen.

Die Bauweise wird in den Bebauungspldnen abweichend festgesetzt, um
die erforderlichen Hallengebdude realisieren zu kénnen. Die (iberbaubaren
Flachen werden in den Bebauungspldnen durch Baugrenzen gefaf3t. Dabei A
ist sowohl der Bestand (Gelenkwellenwerk, VW-Werk Mosel |) als auch die
geplante Fabrikanlage mit einigen Reservefldchen berlicksichtigt. Ausge-
spart sind lediglich Fldchen fir die interne ErschlieRung, Abstellflichen fir
Neuwagen, Parkpldtze, Logistikfl&chen sowie Flachen, die in den Bebau-

ungspldnen mit einer Anpflanzungsfestsetzung belegt sind.

Da die Produktion im Volkswagenwerk auf einem Geléndeniveau erfolgen
muB, ist es erforderlich, das Geldnde zu regulieren. Die Planungsebene der
Werksplanung liegt auf 252,60 m G.NN. Fir die Herstellung dieser Ebene
muB im Westen Geldnde abgetragen und im Osten aufgefiillt werden. Die
Bodenbewegungen haben einen Gesamtumfang von ca. 2,4 Mill. cbom. An
der Gstlichen Grenze des Werksgeldndes wird die Hohe der Aufschiittung
ca. 5 - 8 m betragen. Die Fldche fur die Geldnderegulierung ist in den
Bebauungspldnen als solche festgesetzt. Die Béschungsbereiche, vor

allem in Richtung Schlunzig werden landschaftsbezogen gestaltet.
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Zur Wahrung der Belange des Immissionsschutzes wird das Industriegebiet
in den Bebauungsplénen hinsichtlich der zuldssigen Schalleistungspegel
gem. § 1 (4) BauNVO gegliedert. Die Festsetzungen erfolgen auf Grundla-
ge eines Schalltechnischen Gutachtens '). Die getroffenen Festsetzungen
gewahrleisten, daB in den angrenzenden Misch- bzw. Dorfgebieten in
Mosel und Schlunzig die hier zuldssigen Richtwerte nicht Uberschritten

werden (vgl. im Einzelnen dazu Kap. 5.1).

- Gewerbegebiete (GE)

Westlich der jetzigen BundesstralRe B 175 wird bis zur neugeplanten

B 175 im Bebauungsplan Industieansiedlung der Gemeinde Mosel ein
Gewerbegebiet (GE) gem. § 8 BauNVO festgesetzt. Dieses Gewerbegebiet
ist nicht bedingt durch die Ansiedlung des Automobilwerkes. Das Gewer-
begebiet wird gem. § 1 (5) in Verbindung mit § 1 (9) BauNVO dergestalt
eingeschrankt, daR Betriebe mit luftverunreinigenden Emissionen (Staub,
Lésungsmittel o. &.) nicht zuldssig sind. Dies ist erforderlich, da der Be-
trieb der Lackiererei auf dem VW-Geldnde durch solche Immissionen ge-
stért werden kdnnte. Im Hinblick auf Larmemissionen wird auf Grundlage
des 0. a. schalltechnischen Gutachtens eine Gliederung durch die Festset-
zung von fld&chenbezogenen Schalleistungspegeln vorgenommen. Im Ge-
werbegebiet wird das Mal der Nutzung durch eine Grundfldchenzahl
(GRZ) von 0,6, offene Bauweise und die maximale Geb&dudehdéhe (Traufho-
he) festgesetzt.

Da sich der geplante Werksangehdrigenparkplatz des im Drei-Schichtbe-
trieb arbeitenden VW-Werkes unmittelbar dstlich anschlie3t, miissen auch
die in Gewerbegebieten ausnahmsweise zuldssigen betriebsbedingten

Wohnungen aus Immissionsschutzgriinden ausgeschlossen werden.

) BeSB GmbH Berlin, Gutachten Nr. 1191.12-90/11
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3.2

VERKEHRSFLACHEN

- StraRenverkehrs- und Wegefldchen

Die ErschlieBung der Bauflachen erfolgt direkt aus dem klassifizierten
StraRennetz. Im Nordwesten ist eine kreuzungsfreie Zufahrt von der B
175 zu den Industriebetrieben bereits vorhanden. An der LandesstraBe L |
O 286 von Mosel nach Schlunzig wird die Hauptzufahrt des Volkswagen-
werkes entstehen. Im Zusammenhang damit ist der Ausbau der Bundes-
stralRe B 93 vom Autobahnknoten Meerane bis nach Zwickau auf neuer

Trasse fur die Funktionsfahigkeit des Werkes von Bedeutung.

Die Trassierung erfolgte in gesonderten Linienbestimmungs- und Planfest-
stellungsverfahren. Zwischen dem Werksgeldnde und derin ca. 110 m
stdlich gelegenen Bebauung wird die StralRe in Tunnellage gefiihrt. Um die
B 175 und die L 1 O 286 anschlieBen zu kdnnen, ist eine Verlegung dieser
beiden StralRen in den Knotenpunkten erforderlich. Die Schlunziger Strafle
wird nach Siden verlegt, der Knotenpunkt kreuzungsfrei ausgefiihrt. Die B
175 wird ca. 120 m nach Westen verle;gt, um auch hier einen kreuzungs-

freien Knoten ausfihren zu kdnnen.

Es wird angestrebt, die B 93 bis 1994 zum Produktionsbeginn fertigzustel-
len. Sollte es hier zu zeitlichen Verzégerungen kommen, kann die Erschlie-
RBung des Industriegeldndes Ubergangsweise aus dem bestehenden Stra-
Rennetz sichergestellt werden. In diesem Fall sind jedoch Beschréankungen
der Zulieferwege erforderlich. In den Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr)
kann die Lkw-Anlieferung dann nur Uber die BundesstraRe B 175 (Zufahrt
Nord) erfolgen.

Mittelfristig ist neben dem Bau der B 93 auch der vierspurige Ausbau der

B 175 bis nach Glauchau vorgesehen.
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Im Bebauungsplan der Gemeinde Mosel ist die jetzige StraRenverkehrs-
fliche der B 175 sowie die Anbindung an die verlegte B 175 als StraRen-
verkehrsfldche dargestelit. Die B 175-alt ibernimmt zukiinftig die Auf-
gabe, das Gewerbegebiet sowie die Werksparkplatze von VW zu erschlie-
Ren. Nérdlich des Knotens B 175 alt/neu soll die alte StraRe rlickgebaut

werden.

Die Flédchen der geplanten BundesstraRen 93 und 175 liegen auRerhalb der

Geltungsbereiche der Bebauungspléne.

- Park- und Stellplatzfldchen

Flr Betriebsangehdérige der beiden Werke sind an verschiedenen Stellen
Stellplatzflachen vorgesehen, die auRerhalb des direkten Betriebsgeldndes,
aber innerhalb der Industriegebiete liegen. Fir das VW-Werk ist der Park-
platz West zwischen der jetzigen B 175 und dem Reichsbahngeldnde als
Flache flr Stellpldtze festgesetzt. Das Werksgeldnde wird von hier Gber
zwei Bricken Uber die Reichsbahnanlagen erreicht. Die Briickenbauwerke
sind mit der Deutschen Reichsbahn in einem gesonderten Verfahren ab-
zustimmen. Der Parkplatz Sid liegt an der Hauptzufahrt des Werkes. Hier

werden auch der Lkw-Warteplatz und ein Parkplatz fiir Besucher angelegt.

Die Parkplatzflichen sind mit groRkronigen Baumen (1 Baum je 10 Stell-
pldatze) zu begrinen.

Nachweise fur die erforderlichen Stellplatze sind im Zuge von Baugenehmi-
gungsverfahren zu erbringen. Nach den 'Richtlinien flir Anlagen des ruhen-
den Verkehrs’ (RAR) muf3 flir je 3 Beschéftigte (oder fir 50 - 70 gm Nutz-

flache) 1 Stellplatz nachgewiesen sein.
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- Schienenverkehr

Im Geltungsbereich der Bebauungspldne Dennheritz und Mosel verlguft die
Reichsbahnstrecke Zwickau - Glauchau und ist nachrichtlich dargestelit
Der unmittelbare ReichsbahnanschiuB ist einer der wesentlichen Standort-
vorteile flr das Industriegebiet. VW-Werk und Gelenkwellenwerk kénnen
somit einen GroRteil ihrer Material- und Produktionstréme (ber die Bahn

abwickeln.

Allein fir das VW-Werk werden té&glich ca. 190 Glterwaggons bendétigt,
die zum einen Material anliefern, zum anderen Neuwagen abtransportie-
ren. Die anliefernden Waggons werden bis in die jeweiligen Werkhallen
gefuhrt. Die Verladung erfolgt in einer gesonderten Halle im Sidwesten
des Werksgelédndes. Die Ziige werden auf dem Werksgeldnde selbst zu-
sammengestellt und in einer Wageniibergabestelle (WUST) an die Reichs-

bahn Ubergeben.
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3.3

FLACHEN FUR VER- UND ENTSORGUNG

Innerhalb des Industriegeldndes sind verschiedene Fldchen flir Ver- und
Entsorgung festgesetzt. An der stidlichen Zufahrt des VW-Werkes ist ein
110 kV-Umspannwerk vorgesehen. Diese Anlage dient der direkten
WerkserschlieBung. Sie ist Bestandteil des regionalen Verbundnetzes.

Im Osten des Werksgelédndes ist auf der Gemarkung der Gemeinde Schlun-
zig eine Fléche fir die Abwasserbehandlungsaniage des VW-Werkes vor-
gesehen. Hier sollen die industriellen und hduslichen Abwésser aus dem
Betrieb gekladrt und dann der Zwickauer Mulde zugefiihrt werden. Die
bestehende Kléranlage des Gelenkwellenwerkes entspricht dem heutigen
Standard der Technik nicht und soll nach Inbetriebnahme der VW-Anlage
abgerissen werden. Zwischen den beiden Unternehmen wird eine entspre-
chende Vereinbarung getroffen, daR das Abwasser des Gelenkwellenwer-
kes in der VW-Anlage mitbehandelt wird. Im Stden des Industriegeldndes
befindet sich z. Zt. auRerdem eine Kldranlage, die im Zuge der Baufeld-
freimachung ebenfalls abgerissen wird. Die Gemeinde Mosel hat deshalb
mit VW die Einleitung ihrer Abwésser in das neue Abwasserzentrum ver-

einbart.

Im Norden des Gelenkwellenwerkes ist eine bestehende Propangasanlage

dargestelit.
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3.4

HAUPTVER- UND ENTSORGUNGSLEITUNGEN

Die vorhandenen bzw. geplanten Hauptver- und Entsorgungsleitungen sind
nachrichtlich in die Bebauungsplédne eingetragen. Es handeit sich um die
110 kV-Leitung, die die Fernleitungen Glauchau - Eckersbach und Crossen
- Crimmitschau verbinden soll, sowie um zwei Fernwasserleitungen und
eine Gasleitung, die das VW-Werk versorgen wird. Bedingt durch den Bau
des Werkes wie auch der B 93 sind in einigen Féllen Verlegungen bzw.
Neutrassierungen erforderlich.

Fir die Freimachung des Baufeldes missen bereits kurzfristig einige Ver-
sorgungsleitungen verlegt werden, u. a. die 110 kV-Leitung von Crossen
zum Umspannwerk auf dem Betriebsgeldnde. Hier wird eine provisorische
Einspeisung vom Umspannwerk Glauchau bzw. Eckersbach erfolgen, bis
das neue Umspannwerk am S{dtor betriebsbereit ist. Mit Inbetriebnahme
des neuen Umspannwerkes wird von hier aus auch das Crossener Ver-

bundnetz beliefert, da das Crossener Umspannwerk erneuert werden muf.
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3.5

GRUN- UND FREIFLACHEN

Fir die Ansiedlung des VW-Werkes ist eine umfangreiche Umweltvertrag-
lichkeitsstudie erarbeitet worden, deren Ergebnisse in Landschafts- und
Grinordnungsplénen ihren Niederschlag finden. Die Griinordnungsplédne

sind als Anlage dieesr Begriindung beigeftigt.

Flr die Industrie- und Gewerbegebiete sind aus funktionalen Griinden
lediglich gestalterische Festsetzungen méglich. Der reibungslose Ablauf
der Produktion in den Industrie- und Gewerbebetrieben bedingt umfangrei-
che Befestigungen und Leitungsfliihrungen auRerhalb der Gebiude. Die
getroffenen Festsetzungen regeln die Durchgriinung der Werksgeldnde mit
Alleepflanzungen entlang der internen ErschlieRungsstraen, die Begri-
nung von Fassaden, Park- und Stellplatzbereichen sowie eine Randein-

grinung.

Diese MaRnahmen dienen vor allem der Verbesserung des Mikroklimas im
Werksgeldnde und tragen dariiber hinaus z. B. zur Minderung der Staub-
entwicklung, die dem ProduktionprozeR schaden kann, bei. Nicht zu unter-
schéatzen ist hierbei auRBerdem die Bedeutung einer begriinten Werksanlage

far die Qualitdt der Arbeitsplatze.

Weitere Grinfldchen sind im Norden des Werksgelédndes festgesetzt. Hier
soll gemé&R Grinordnungsplan eine Streuobstwiese entstehen sowie fiir
den Schébigtbach, der bisher verrohrt ist, ein naturnahes, offenes Bett
entstehen. Auch hierfir ist ein gesondertes wasserrechtliches Verfahren
eingeleitet. Die Griinflache zieht sich von der Zufahrt Nord bis zur nérd-
lichen Werksgrenze und dann in siidéstlicher Richtung auf Schlunzig zu bis -

zur Kldranlage.
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Im Bereich der Werkszufahrt Nord werden auRerdem Grinflichen dem

Bestand nach erfalt und als éffentliche Griinfliche dargestelit.

Eine weitere 6ffentliche Grinflache soll im Siiden des Plangeltungsberei-
ches zwischen der alten und der neuen Schlunziger StraRe entstehen. Die
hier verbleibende Restflache wird kiinftig nicht mehr landwirtschaftlich
nutzbar sein. Sie soll im Zusammenhang mit der StraRenbaumaRlnahme

neu gestaltet werden.

Die Regelungen zur Durchgrliinung der Werksgeldnde sind insgesamt je-
doch nur bedingt geeignet, einen Ausgleich fiir die Flachenversiegelung
und den Eingriff in Naturhaushalt und Landschaftsbild zu schaffen. Aus
den o. a. Griinden kénnen z. B. nur ‘industriefeste’ Bdume wie Platanen
0. a. verwendet werden, die z. T. nicht der potentiellen natiirlichen Vege-

tation entsprechen.

Die Errichtung eines Automobilwerkes auf ca. 110 ha bisher landwirt-
schaftlich genutzter Flache stellt einen erheblichen Eingriff in Naturhaus-
halt und Landschaftsbild dar. Gem. § 8 BNatSchG miissen solche Eingriffe
auf das Mindestmalk beschrénkt werden. Umvermeidliche Eingriffe sind so

weit als méglich auszugleichen.

Innerhalb des Plangebietes sind daher verschiedene AusgleichsmaRnah-
men festgesetzt. Die Darstellung erfolgt als Grunflache, (iberlagert mit
dem Planzeichen fiir Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und

zur Entwicklung der Landschaft.

- Anlage einer Streuobstwiese nordwestlich des Gelenkwellenwerks.
(Flache A)

- Umverlegung und Renaturierung des Schabigtbaches. (Flache B)
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- landschaftsgerechte Gestaltung des B&schungsbereiches nach Osten.
(Fldche C)

- Umverlegung und Renaturierung des Rolandbaches. (Flache D).

Fir die Verlegung von Roland- und Schébigtbach werden wasserrechtliche
Verfahren durchgefiihrt, in denen die FlieRgewdsser und Retentionsflachen
festgelegt werden. In den Bebauungsplanen sind die Bereiche gekenn-
zeichnet innerhalb derer die FlieRgewasser und Retentionsflachen einschl.
uferbegleitender Bepflanzung voraussichtlich angelegt werden.

Nach dem derzeitigen Stand der Genehmigungsverfahren kann davon
ausgegangen werden, dal® die gekennzeichneten Flachen fir die Flihrung
dieser FlieRgewdésser und die Anlagen der Retentionsfldchen ausreichend

bemessen sind.

Der Landkreis Glauchau beabsichtigt, Teile der Aue der Zwickauer Mulde
als Landschaftsschutzgebiet festzulegen. Die geplante Abgrenzung ist in
den Bebauungspldnen nachrichtlich dargestellt.

Die genannten MaRnahmen reichen jedoch nicht aus, den Eingriff, der
durch die Industrieansiedlung vorgenommen wird, auszugleichen. Der
Landschaftsplan bezeichnet daher einen Katalog von mdéglichen Ersatz-

mafnahmen.

Die Auswahl und Durchfihrung der ErsatzmalRnahmen wird von den zu-
standigen Behdrden und Gebietskérperschaften im Einvernehmen mit

betroffenen Eigentimern geregelt. Realisierungsmdglichkeiten einzelner
MaRnahmen werden z. Zt. geprift. Die Finanzierung der Ersatzmafnah-
men ist gesichert. Uber die Durchfiihrung werden vertragliche Vereinba-

rungen abgeschlossen.
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3.6 FLACHENBILANZ

Gemein- | Gemeinde | Gemeinde
de Mosel | Schilunzig Dennhe-
ritz

Gesamtflache (gm) 2.211.000 | 737.000 | 1.010.000 464.000
Gewerbegebiet (gm) 85.000 85.000 -- --
Industriegebiet (gm) | 1.472.000 | 564.000 648.000 260.000
StraBenverkehrsflachen 25.000 25.000 -- --
einschl. Verkehrsgrin (gm)
Grunfldchen (gm) 66.000 11.000 -- 55.000
Flachen fur Ausgleichs- 443.000 5.000 311.000 127.000
malnahmen (gm)
Bahnanlagen (gm) 62.000 47.000 -- 15.000
Fldchen fir Versorgungs- 58.000 -- 51.000 7.000
anlagen (gm)
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4.1

FUr die ErschlieBung des Industriestandortes mit technischer Infrastruktur
sind seitens der Ver- und Entsorgungstrédger umfangreiche MaBnahmen
erforderlich. Wasser, Gas und elektrische Energie miissen in ausreichen-
den Mengen an das Werksgeldnde herangefiihrt werden. Die Trassen fiir
diese Versorgungsleitungen wurden in gesonderten Verfahren festgelegt
und sind in den Bebauungsplénen nachrichtlich dargestelit.

Von den Versorgungstrégern sind die erforderlichen Investitionen, z. T. mit
Unterstiitzung des Freistaates Sachsen und des Bundes eingeplant und fir
eine kurzfristige Realisierung bereitgestellt. Insofern wird die technische
ErschlieBung des VW-Werkes bis zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme gesi-
chert.

Die Entsorgung (Abwasser, Oberflachenwasser, Sonderabfall) wird durch
die Industriebetriebe selbst vorgenommen. Die Beseitigung von Hausmlill

erfolgt durch den Landkreis Glauchau.

ELEKTRISCHE ENERGIE

Die Versorgung des Industriegelédndes mit elektrischer Energie erfolgt
direkt aus dem 110 kV-Hochspannungsnetz. Im Siiden des VW-Werks-
gelandes wird hierfir ein Umspannwerk gebaut, das an die Fernleitung
Eckersbach-Glauchau angeschlossen wird.

Das bestehende Umspannwerk des Werkes Mosel | wird nach inbetrieb-
nahme des neuen Umspannwerkes demontiert. Das Gelenkwellenwerk
wird auch von dort versorgt. Fur die Leitungsfiihrung der Niederspan-
nungskabel ist entlang der 6stlichen WerksstraRe von VW eine Trasse
vorgesehen. Die hier erforderlichen Leitungsrechte werden privatrechtlich

abzusichern sein.
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4.2

4.3

4.4

GAS

Das vorhandene Braunkohleheizwerk des Werkes Mosel | wird abgerissen
und durch ein mit Gas betriebenes Heizwerk ersetzt. Die Errichtung des

neuen Heizwerks ist gem. § 19 BImSchG genehmigt. Die Versorgung des
Heizwerks sowie der Produktion mit Erdgas erfolgt aus einer Stichleitung

aus dem Hochdrucknetz der Erdgasversorgungsgesellschaft mbH Leipzig.

Die Leitung verlduft an der norddstlichen Grenze des Industriegeléndes.

Das Gelenkwellenwerk verfligt Uber eine Propangasanlage im Norden des
Betriebsgeldndes. Die AnschluBleitung zu den Werkhallen verlduft durch

die geplante Streuobstwiese und ist bei Bepflanzungen zu berlcksichtigen.

WASSER

Die Automobilproduktion, insbesondere die vorgesehene neue Technik im
Lackierverfahren erfordert flr den ProduktionsprozeR Wasser in Trinkwas-
serqualitdt. Fir das VW-Werk wird hierflr der Bedarf mit ca. 900.000
cbm/Jahr angegeben. Das entspricht einen Verbrauch von ca. 3,6
cbm/Auto. Versorgungstréger fir die Wasserversorgung ist die EWA AG.
Zur Bereitstellung der erforderlichen Kapazitéten ist der Ausbau des Was-
serwerkes Glauchau, sowie die ErschlieBung von Grundwasserreserven im

Mdlsengrund vorgesehen.

ABWASSER

Die industriellen und hduslichen Abwdésser des VW-Werkes werden in
einer werkseigenen Abwasserbehandlungsanlage im Osten des Betriebs-

geléndes geklart und dann in die Zwickauer Mulde eingeleitet. Auch das
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4.5

4.6

Gelenkwellenwerk wird an diese Kldranlage angeschlossen. Die Gemeinde
Mosel wird ihre kommunalen Abwaésser ebenfalls in der Werkskidranlage

behandeln lassen.

OBERFLACHENWASSER

Bedingt durch die groRfléchige Versiegelung des Werksgeldndes muf
anfallendes Oberfldichenwasser kanalisiert und in Vorfluter geleitet wer-
den. Fir den schadlosen AbfiuB sind RegenriickhaltemaRnahmen erforder-
lich. Im Bereich des Abwasserzentrums ist hierfir ein Regenriickhaltebek-

ken vorgesehen.

ABFALL

Die Entsorgung des im ProduktionsprozeR anfallenden Haus- und Sonder-
muills erfolgt nach einem gesonderten Entsorgungskonzept, das zwischen
den zustédndigen Behdrden und der VW-Sachsen GmbH abgestimmt ist.
Die Abfélle werden auf dem Werksgeldnde soweit als méglich sortiert und
zur Abholung bereitgestelit.

Hausmdill und hausmiulldhnliche Abfélle werden durch die Landkreise Glau-
chau und Zwickau entsorgt. Sonderabfélle werden von autorisierten Fir-
men abgeholt und weiterbehandelt. Hier liegen erste Angebc;te bereits vor.
Es ist davon auszugehen, dall auf Grundlage des abgestimmten Konzeptes
die Abfallbeseitigung und -verwertung bei Inbetriebnahme des Werkes

gesichert ist.
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5.1

Der Schutz vor schédlichen Immissionen aus der Industrieansiedlung ist
flr die an den Standort angrenzenden Gemeinden Mosel, Schiunzig und
Dennheritz von besonderer Bedeutung. Zu berlicksichtigen sind dabei

insbesondere Larm, Luftverunreinigungen, Erschitterungen und Vorbela-

stungen aus den bereits bestehenden Industriebetrieben.

Fir Anlagen, die unter die 4. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (4. BImSchV) fallen, miissen gesonderte Ge-
nehmigungsverfahren auRerhalb dieses Planverfahrens durchgefiihrt wer-
den. Dies betrifft die Lackiererei, fiir die ein immissionsschutzrechtliches
Genehmigungsverfahren gem. § 10 BImSchG durchgefihrt wird, und das
Heizkraftwerk, das bereits im vereinfachten Genehmigungsverfahren gem.
§ 19 BImSchG genehmigt ist.

In den Immissionsschutzverfahren werden alle Regelungen getroffen, die
die Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften zum Immissionsschutz, vor
allem der Luftreinhaltung, gewdhrleisten.

Um den berechtigten Anforderungen an den Immissionsschutz Rechnung
zu tragen, ist werksseitig so friih wie mdglich ein Immissionsschutzbeauf-

tragter zu benennen.

LARM

Der Schutz vor unzuldssigen Larmbeeintrachtigungen der an den Industrie-
standort angrenzenden Bebauung ist eine wesentliche Aufgabe der Bau-
leitplanung. Fur die Ansiedlung des VW-Werkes wurde ein schalltechni-
sches Gutachten 2) erstellt, auf Grund dessen in den Bebauungspldnen

die Festsetzungen zum Schallschutz getroffen worden sind. Die Ergeb-

2) BeSB GmbH Berlin, Gutachten Nr. 1191.12-90/II
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Ergebnisse des Gutachtens basieren auf den vorhandenen bzw. zu

erwartenden Produktionsabldufen.

In dem o. a. Gutachten wurde zundchst eine Betrachtung der bestehenden
Situation vorgenommen. Die vorhandenen Larmimmissionen wurden ge-
messen. Es wurde festgestellt, daR die an das Werksgelénde angrenzen-
den Siedlungsteile in Mosel, Schlunzig und Niederschindmaas aufgrund
der angetroffenen Gerduschvorbelastungen auch aus schalltechnischer
Sicht als Misch- bzw. Dorfgebiete einzuordnen sind. Dies entspricht den
Darstellungen der Flachennutzungsplanentwd(rfe, die aufgrund der vor-
gefundenen Nutzungsstruktur hier gemischte Baufldchen (M) ausweisen.
Verbindliche Grenzwerte fiir zuldssige Ldrmbelastungen, die den in der
Baunutzungsverordnung charakterisierten Baugebieten zugeordnet sind,
bestehen nicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005 kénnen jedoch als
Beurteilungsgrundlage dienen und sind allgemein anerkannt. Flir die an das
Industriegelénde angrenzenden Baugebiete wird daher ein hdchstzuldssiger
Schallpegel von 60 dB(A) tagsiiber und 45 dB(A) nachts als angemessen
angesehen. Diese Werte miUssen 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster eines

wohnmaRig genutzten Gebdudes eingehalten werden.

Um diesen Schutzanspruch der bestehenden Bebauung gewéhrleisten zu
kdénnen und sicherzustelien, daR alle gewerblichen und industriellen Schall-
emissionen aus dem gesamten Planungsgebiet der Summe nicht zu einer
Uberschreitung dieser Richtwerte fiihren, werden folgende Festsetzungen

getroffen:

- das Industrie- und das Gewerbegebiet werden gem. § 1 (4) BauNVO
gegliedert.

- fir die einzelnen Zonen des Industriegebietes wird jeweils ein maxima-

ler Schalleistungspegel (Emissionspegel) festgesetzt, der nicht (iber-
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schritten werden darf. Zur Nachprﬂfung der Einhaltung dieses Schallei-
stungspegels missen lediglich die Werte der einzelnen Schallquellen
energetisch aufaddiert werden. Fir die beiden Zonen des Gewerbege-
bietes wird ein flichenbezogener Schalleistungspege! (pro qm) festge-
_ setzt, da sich hier aller Wahrscheinlichkeit nach - anders als in den

einzelnen Zonen des Industriegebietes - Betriebe verschiedener Art und
verschiedener Inhaber ansiedeln werden und somit das zuldssige Larm-
kontingent nach dem Grundsatz der Gleichbehandlung verteilt werden

muR.

Die Festsetzungen berlicksichtigen fir die bereits bestehenden Industrie-
betriebe GKN Gelenkwelle und Werk Mosel | die derzeitige Emissionssitua-
tion.

Die Einhaltung der Emissionsgrenzwerte ist durch entsprechende Kon-
struktion der Werkhallen sicherzustellen. Das ist nach Aussage des Schall-
gutachters méglich. Darlber hinaus muB der Ld&rm aus dem werksinternen
Verkehr auf Schiene und StraRe in den Nachweis einbezogen werden,
ebenso der Zulieferverkehr (fiir das VW-Werk ca. 350 Lkw/Tag) und der
Pkw-Verkehr der Werksangehérigen auRerhalb des Werksgeléndes. Letzte-
res fhrt dazu, daR in dem Gewerbegebiet auf der Gemarkung Mosel am
Parkplatz-West betriebsbezogene Wohnungen nicht zugelassen werden
kénnen, da von dem Parkplatz wahrend der Schichtwechse!l nachts zu

hohe Emissionen ausgehen.

An der 6stlichen Werksgrenze wird wegen des hier zu erwartenden star-
ken Lkw-Verkehrs aus der Zufahrt Std ein Larmschutzwall erforderlich,
der entsprechend den schalltechnischen Berechnungen im Bebauungsplan
der Gemeinde Schlunzig festgesetzt ist.

Nach Aussagen des Schallgutachters sind Uber die getroffenen Festset-

zungen hinaus werksseitig keine weiteren MaRnahmen zu treffen.
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5.2

Die getroffenen Festsetzungen gewdhrleisten den Schutz der an das Indu-
strie- und Gewerbegeldnde angrenzenden Baugebiete in Mosel, SchlUnzig
und Niederschindmaas mit einem Schutzanspruch von 60 dB(A) tagstiber
und 45 dB(A) nachts. Daraus erfolgt fir die weitere Bauleitplanung der
Gemeinden, daR fiir neue Baugebietsausweisungen in unmittelbarer
Werksn&he nur Nutzungen in Frage kommen, die keinen héheren Schutz-
anspruch haben. Bei weiteren gewerblichen Nutzungen wird darauf zu
achten sein, daR sich die Immissionssituation infolge einer Summenwir-

kung fir den Bestand nicht verschlechtern darf.

Die Vorgehensweise flir den Nachweis der Einhaltung der vorgegebenen
Immissionsrichtwerte in den benachbarten Baugebieten ist von Fall zu Fall
zwischen der Genehmigungsbehdrde und dem Verursacher abzustimmen,
wobei neben mefltechnischen auch rechnerische Nachweise (Bestimmung
der Emission und Berechnung der Immission) moglich sein kénnen.

Das schalltechnische Gutachten ist volistdndig als Anlage dieser Begriin-

dung beigefligt.

LUFTREINHALTUNG

Fir alle Anlagen, die luftverunreinigende Emissionen ausstoRRen, sind Ge-
nehmigungsverfahren nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz erforder-
lich. Fur das VW-Werk werden immissionsschutzrechtliche Verfahren fur
die Lackiererei und das Heizhaus dﬁrchgefﬂhrt. Die Einhaltung der vor-

geschriebenen Grenzwerte ist Voraussetzung fur die Genehmigungsfahig-

keit der Anlagen. Das Verfahren fiir das Heizhaus ist bereits abgeschios-

. sen. FUr die Lackiererei sind nach dem Stand des Verfahrens ebenfalls

keine Einwénde gegen die Genehmigung zu erwarten. Mit Erteilung der

Genehmigung werden alle Regelungen, die zur Luftreinhaltung erforderlich



44

5.3

5.4

sind, getroffen.

Es ist von der Genehmigungsféhigkeit der Lackiererei aufgrund der vor-

liegenden Gutachten und behérdlichen Stellungnahmen auszugehen:

ERSCHUTTERUNGEN

Die Verarbeitung von Blechen im Presswerk kann Erschitterungen bewir-
ken, die sich auf die Umgebung auswirken. Dies muR durch geeignete
Konstruktion der Produktionsanlage nach dem aktuellen Stand der Technik
ausgeschlossen werden. Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen keine Er-
kenntnisse vor, daf} unzuldssige Beeintrdchtigungen der Umgebung, ins-
besondere der Nachbarbebauung in Schiunzig eintreten kénnten. Insofern

sind weitere Regelungen hier nicht erforderlich.

ALTLASTEN

In Teilbereichen des bestehenden Industriegeldndes (Gelenkwellenwerk,
Werk Mosel I) und der ErschlieBungsanlagen wurde bei ihrer Errichtung
Haldenmaterial aus der Urangewinnung der ‘'SDAG Wismut’, eingebaut.
Die hieraus resultierende Geldandekontamitation durch radioaktive Stoffe
wurde im Auftrag der Industriebetriebe durch einen Gutachter untersucht
und die Auswirkungen unter Strahlenschutzaspekten bewertet 3). Weiter-
hin liegen verschiedene Stellungnahmen des Staatlichen Amtes fiir Atom-

sicherheit und Strahlenschutz vor.

3) Privatdozent Dr. G. Keller, Universitit Saarland: Ergebnisbericht der radio-

O6kologischen Untersuchungen im Gelenkwellenwerk der GKN, Mosel
Privatdozent Dr. G. Keller, Universitdt Saarland: Radiodkologische Unter-
suchungen im Werk Mosel |, VW-Sachsen
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Die 0. a. Gutachten kommen zu dem Ergebnis, dal unter Berlcksichtigung
der geologischen Gegebenheiten der Region der gréRte Teil der Freiflachen
und der groRRen, beliifteten Hallen unter radiodkologischen Gesichtspunk-
ten als normaler Bereich mit natrlichen Mittelwerten der Strahlenexposi-
tion anzusehen ist.

In Teilbereichen des Gelenkwellenwerkes und des Werkes Mosel | wurden
jedoch erhéhte Radonkonzentrationen ermittelt, die z. T. oberhalb des
Richtwertes der Strahlenschutzkommission von 250 Bq/cbm liegen. Pro-
blematisch sind diese Konzentrationen allerdings nur in geschlossenen
Rdumen, wo das radioaktive Gas (Gammastrahlung) durch den Betonbo-
den diffundieren kann und zu einer Anreicherung der Raumluft fihrt. in

solcherart belasteten Rdumen sind Dauerarbeitspldtze nicht zuléssig.

Madglichkeiten zur Sanierung bestehen u. a. in der Abdichtung der Beton-
béden, der Verbesserung der Raumliftung und ggf. in der Verdnderung
der rdumlichen Organisation (Verlegung von Dauerarbeitspldtzen).

Fir die betroffenen Geb&dude liegen von den Industriebetrieben Sanierungs-
planungen vor, die kurzfristig umgesetzt werden sollen. Im Bereich des
VW-Werkes (einschl. Mosel 1) ist das kontaminierte Material in den zu
Uberbauenden Freifldchen bereits ausgebaut und entfernt worden. Das
besonders belastete Braunkohleheizwerk wird abgerissen. Auch im Ge-
lenkwellenwerk sind die SanierungsmaRRnahmen in Vorbereitung. Es kann
daher davon ausgegangen werden, daR fir die in den Industriebetrieben
arbeitenden Menschen zukinftig keine Gber das zuldssige Maf3 hinausge-
henden Strahlenbelastungen mehr auftreten. Dies ist aufgrund der durch-

zufuhrenden SanierungsmaRnahmen gewadhrleistet.
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PLANE 46

6.1

Fir die Verwirklichung der vorliegenden Bebauungspléne sind verschiede-
ne Malinahmen zur duReren ErschlieBung (Verkehr, Technische Infrastruk-
tur) erforderlich. Die Baufeldfreimachung bedingt auRerdem die Verlegung
des Rolandbachs, einer Kleingartenanlage und des Sportplatzes der Ge-
meinde Mosel. Wahrend der Bauzeit missen verschiedene Leitungsfihrun-

gen provisorisch umverlegt werden.

AUSBAU DER BUNDESSTRASSEN B 93 UND B 175

Der Industriestandort ist z. Zt. (ber die BundesstraBe 175 und die Landes-
straBe | O 286 direkt an das klassifizierte StraRennetz eingebunden. Zur

B 175 besteht ein kreuzungsfreier Abzweig; die slidliche Zufahrt ist der-
zeit nur durch den Ort Mosel zu erreichen. Die geplante "just in time"
Produktionsweise des VW-Werkes bedingt jeoch einen reibungslosen
Verkehrsablauf, der aufgrund der derzeitigen Verkehrsfiihrungen problema-
tisch ist. Allein flir das VW-Werk ist mit einem zuséatzlichen Verkehr von
350 Lkw/Tag zu rechnen. Hinzu kommt der Pkw-Verkehr der ca. 6.800
Werksangehdrigen, von denen ca. 90 % aus Richtung Zwickau und ca. 10

% aus Richtung Glauchau zu erwarten sind.

Der Ausbau der BundesstralBe 93 war bereits im Generalverkehrsplan des
Bezirks Karl-Marx-Stadt 1977 vorgesehen und als dringlich eingestuft. Die
Ansiedlung des VW-Werkes ist nunmehr also nur der Ausldser flr die
Durchfihrung dieser MaBnahme. Vorgesehen ist ein vierspuriger Ausbau
vom Autobahnknoten Meerane bis an das Stadtgebiet Zwickau auf neuer
Trasse. Mit der neuen StraRe kdénnen die zuséatzlich anfallenden Verkehrs-
strome bewadltigt und der reibungslose Produktionsablauf des VW-Werkes
gesichert werden. Die Ortslage Mosel wird weitestgehend vom Durch-

gangsverkehr entlastet.
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6.2

Die B 93 wird mit einem neuen Knoten an die Autobahn A 4 angebunden
werden. Dies ist vor allem im Hinblick auf den geplanten Ausbau der A 4
erforderlich. Von der Autobahnabfahrt verlduft die neue Trasse zunichst
Ostlich neben der alten und wird dann im Bereich des Schébigtwaldes auf
der jetzigen Trasse ausgebaut. Siidlich des Waldes verschwenkt die Stra-
Re nach Osten. Die Anbindung der B 175 erfolgt kreuzungsfrei; deshalb
wird diese sidlich des Schébigtwaldes ca. 120 m nach Westen verlegt.
Es ist vorgesehen, die StralRe zwischen dem VW-Werk und Mosel in Tief-
lage unter den Reichsbahngleisen zu fihren und somit in diesem kritischen
Bereich einen Tunnel zu bauen.

Im weiteren Verlauf wird die B 93 Uber die Zwickauer Mulde gefihrt und
dann westlich vorbei an Wulm, Berthelsdorf und Crossen in das Zwickauer

Stadtgebiet geleitet.

Die vorgesehene Trassenflihrung ermdglicht eine reibungslose Anbindung
des Industriestandortes flr Zulieferer wie fir Arbeitnehmer. Sie wird als
wesentlicher Bestandteil des regionalen Verkehrskonzeptes insgesamt zur
Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse wie auch zur Entlastung der Ort-

schaften beitragen.

Neben dem Ausbau der B 93 ist mittelfristig der 4-spurige Ausbau der

B 175 von Mosel bis nach Glauchau vorgesehen.

AUSBAU DES SCHIENENNETZES

Der Industriestandort ist an das Schienennetz der Deutschen Reichsbahn
direkt angebunden, so daR Zulieferung und Abfuhr z. T. (iber die Bahn
erfolgen. Die VW-Sachsen GmbH hat ihren Bedarf mit ca. 7 - 9 Ganzzi-

gen/Tag angegeben, die zusétzlich zum jetzigen Glterverkehrsaufkommen



48

6.3

bendtigt werden. Zur Bewéltigung dieses Transportbedarfs sind im Bereich
des Bahnhof Mosel Anlagenerweiterungen erforderlich, die derzeit von der
Deutschen Reichsbahn vorbereitet werden. Die Realisierung ist bis Ende
1993 vorgesehen.

VER- UND ENTSORGUNG

Flr die Versorgung des Industriegebietes mit elektrischer Energie und Gas
sind seitens der Versorgungstréger entsprechende Leitungen an den
Standort heranzuflhren.

Die Energieversorgung Stdsachsen GmbH wird in Zusammenarbeit mit
VW ein Umspannwerk an der Slidzufahrt des Werksgeldndes errichten,
daf® zunichst aus der 110 kV-Leitung Eckersbach-Glauchau gespeist wird.
Ein AnschluR an das regionale Verbundnetz ist vorgesehen.

Die Gasversorgung erfolgt aus dem Netz der Erdgasversorgungsgesell-
schaft GmbH, die eine Stichleitung aus ihrem Netz am dstlichen Rand des
Industriegebietes fuhrt.

Der Ausbau der Fernmeldeanlagen ist bis 1993 vorgesehen.

Zur Sicherung der Versorgung der Industriebetriebe mit Trinkwasser, ins-
besondere des VW-Werkes mit seinem hohen Wasserbedarf ist der Aus-
bau des Wasserwerkes Glauchau, sowie die ErschlieBung der Grundwas-

serreserve von den Milsengrunden vorgesehen.

Die Entsorgung von Abwasser, Oberfldchenwasser und Abfall wird durch
die Industriebetriebe selbst bzw. durch die kommunalen Aufgabentrager

sichergestelit.
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6.4

BAUFELDFREIMACHUNG

Die Freilegung des Baufeldes fir das Werk erforderte, daR verschiedene
Anlagen und Einrichtungen kurzfristig verlegt werden muBten.

Vorrangig war die Demontage der 110 kV-Leitung vom Umspannwerk

Crossen zum Umspannwerk des Gelenkwellenwerkes. Hier wird eine pro-

visorische Einspeisung aus der Fernleitung Eckersbéch-GIauchau vorge-
nommen, die nach Fertigstellung des neuen Umspannwerkes wieder de-
montiert wird.

Fiir den Rolandbach, der das Baufeld quert, ist eine provisorische Umver-
legung erfolgt. Im siidlichen Teil des Baugebietes wird der Schachtbrun-
nen IV stillgelegt und die vorhandene Kléranlage beseitigt.

Die endgtltige Lage des Baches wird in einem wasserrechtlichen Verfah-

ren festgelegt.

Im siidwestlichen Teil des Werksgeldndes befand sich der Sportplatz der
Gemeinde Mosel und eine Kleingartenanlage. Fur beide Einrichtungen ist
eine kurzfristige Umverlegung vorgesehen. Die Kleingérten werden in glei-
cher Anzah! der Gemeinde Mosel am Lauenhainer Weg neu angelegt.
Der neue Standort fir den Sportplatz ist im Siiden des Gemeindegebietes
westlich der B 93 vorgesehen.
In beiden Fallen erfolgt die Neuaniage unter Mithilfe der VW-Sachsen
GmbH.

{
Fiir den Ausbau der BundesstraBe B 93 muB das Heizwerk nérdlich des
Neubaugebietes Mosel abgerissen werden. Hier ist zunachst die Versor-
gung durch eine mobile Station geplant, bis in diesem Bereich Ersatz durch

ein neues Blockheizwerk geschaffen ist.
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AUSWIRKUNG AUF NATUR UND LANDSCHAFT 50

Die Auswirkungen des Industriegebietes und der Neuansiedlung des VW-
Werkes auf Naturhaushalt und Landschaftsbild sind begleitend zur Bauleit-
planung in Landschaftspldnen 4) den Teilflichennutzungsplédnen und in
Griinordnungsplénen °) den Bebauungspldanen untersucht worden. Die
durch das Baugebiet verursachten Eingriffe wurden aufgrund der detaillier-
ten Bestandsaufnahme bewertet und Vorschlége fir griinordnerische
MaRBnahmen sowie fiir Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen erarbeitet.

Die Landschaftsplédne sind vollinhaltlicher Bestandteil der Erlduterungsbe-
richte zu den Teilflichennutzungsplénen. Erforderliche Darstellungen von
AusgleichsmaRnahmen wurden in die Planzeichnungen Gbernommen.

Aus den Grinordnungspldnen wurden die diesbeziglichen Festsetzungen
der Bebauungspléne abgeleitet. Die Griinordnungsplédne selbst sind als An-
lage dieser Begriindung beigefiigt. In ihnen werden die vorgefundene Si-
tuation, der Eingriff in Naturhaushalt und Landschaftsbild sowie die erfor-

derlichen MaRRnahmen zur Kompensation ausfihrlich erldutert.

%) PRO Dresden/Stuttgart: Landschaftspldne

%) PRO Dresden/Stuttgart: Griinordnungspléne

zu den Bebauungsplénen Nr. 1 "Industrieansiedlung™ der Gemeinden
Mosel, Schlunzig, Dennheritz
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HINWEISE AUS SICHT DER FACHPLANUNGEN 51

Waéhrend der Verfahren gem. § 4 (1) und 8 3 (2) BauGB zur Aufstellung

der Bebauungspldne wurden von den Tragern 6ffentlicher Belange Hinwei-

se vorgetragen, die in die Begriindung zu den Bebauungspldnen eingehen

wie folgt:

Dez. IV, Amt fliir Bauwesen und Dez. V, Energie und Verkehrsamt des
Landratsamtes Zwickau regen mit Schreiben vom 25.04.1991 bzw.

18.04.1991 an, das Industriegeldnde an den éffentlichen Personennah-
verkehr anzubinden. Hierflr sollte eine Arbeitsgruppe gebildet werden,

die aufgrund der kiinftigen Personalstréme ein Konzept ausarbeitet.

Das Landratsamt Glauchau weist mit Schreiben vom 29.04.1991
darauf hin, dal die gesamten landwirtschaftlichen Nutzfldchen bis
nach Niederschindmaas mit einem Drainagesystem versehen sind. Die
Funktionsféhigkeit dieses Systems muf bei Inanspruchnahme von
Teilfldéchen fur andere Zwecke gewdhrleistet werden. Die hierflr erfor-
derlichen Abstimmungen sind mit der LPG Pflanzenproduktion Dennhe-

ritz zu fUhren.

Das Landratsamt Glauch Dez. 7 Amt fir Umwelt- und Naturschutz
Sachgebiet Emissionen/immissionen weist mit den Schreiben vom
26.04.1991 und 19.08.1991 darauf hin, daR zur Wahrung der Belange
des Immissionsschutzes die Bestimmungen des Bundesimmissions-
schutzgesetzes der TA Luft und der TA Larm gewadhrleistet werden
mussen. Hinsichtlich der Beurteilung von Erschitterungen wird auf die
Einhaltung der DIN 4150 verwiesen. Es wird ferner gefordert, daR bei
der Errichtung eines Gewerbegebietes siidwestlich von Mosel die Ab-
standsliste von Nordrhein-Westfalen entsprechend der anzusiedelnden

Gewerbe zu beachten ist.
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Das Hyvgieneinstitut Zwickau weist mit Schreiben vom 25.04.1991
darauf hin, daR das auf den nérdlich des Gelenkwellenwerkes vorgese-
henen Streuobstwiesen anfallende Kern- und Steinobst keiner gewerb-

lichen Nutzung zugeflhrt werden darf.

Das Fernmeldeamt Chemnitz, Telekom Direktion Leipzig weist mit den

Schreiben vom 26.04.1991 und 30.08.1991 darauf hin, daR im Plan-
bereich befindliche Fernmeldeanlagen der Telekom bei Bauarbeiten
nicht beschadigt werden dirfen. Vor Baubeginn ist daher eine Einwei-
sung in die Lage der Leitungen durch den Fernmeldebaubezirk Zwickau
erforderlich.

Ferner sind bei der Aufstellung von Bebauungsplénen in allen StraRen
geeignete und ausreichende Trassen fiir die Unterbringung der Fernmel-
deanlagen vorzusehen. Pldne und Erlduterungsberichte sind dem Fern-

meldeamt zu Ubersenden.

Die Deutsche Reichsbahn teilt mit Schreiben vom 24.04.1991 mit, daR
die geplanten FuRgangerbriicken vom Parkplatz West auf das VW-
Gelédnde bie der Reichsbahndirektion Dresden, Fachabteilung Briicken
und Kunstbauten, gesondert beauftragt werden mussen. Es ist von
einer Mindesthéhe von 6 m auszugehen.

Sollite im Bereich des Werksgeldndes ein zusétzlicher Haltepunkt der
DR fir Werksangehdorige angestrebt werden, so muR ein schriftlicher
Antrag an die DR mit Angabe der Reisendenzahl, des Standortes und

der Finanzierung gestellt werden.

Die Arbeitshygieneinspektion weist mit dem Schreiben vom
08.08.1991 darauf hin, daR die Belange des Arbeitsschutzes und der

technischen Arbeitshygiene bei Anlagen, die einer immissionsrechtli-
chen Genehmigung nicht bedurfen im Baugenehmigungsverfahren

berlicksichtigt werden sollen.
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Der TUV Stab Gewerbeaufsicht weist mit dem Schreiben vom
13.09.1991 darauf hin, da® Unternehmen im Zuge ihrer Ansiedlung

rechtzeitig notwendige gewerbliche Genehmigungen, Erlaubnisse ein-
holen und/oder der Abgabe von Anzeigen flir iberwachungsbedirftige

Anlagen nachkommen.

Die Forstdirektion Chemnitz weist mit dem Schreiben vom 31.07.1991
darauf hin, daR bei den vorgesehenen Bepflanzungen die Erfahrungen
der Forstamtsleiter der Sédchsischen Forstdmter Lichtenstein und Triin-

zig zu nutzen sind.

Das Staatliche Amt fiir ldndliche Neuordnung - Bereich Chemnitz -
stellt mit Schreiben vom 06.09.1991 fest, daR gem. § 187 Abs. 2

BauGB anldRlich der Bauleitplédne weder eine Flurbereinigung, noch eine

sonstige MaRnahme zur Verbesserung der Agrarstruktur einzuleiten ist.
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KOSTEN
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Durch die Verwirklichung dieser Bebauungspléne entstehen fir die Ge-
meinden Mosel, Schlunzig und Dennheritz aus heutiger Sicht keine Ko-

sten.



10.0 ZUSAMMENFASSENDE BEGRUNDUNG FUR DEN SATZUNGSBE-
SCHLUSS/ABWAGUNG 55

Der Raum Zwickau ist traditionell sehr eng mit dem Automobilbau ver-
bunden. Seine Entwickiung wird in hohem MaRe von diesem Produktions-
zweig bestimmt. Aufgrund der im April 1991 eingestellten Trabant-Pro-
duktion war es dringend geboten, zur Stabilisierung der Wirtschaft und
damit des Arbeitsmarktes insbesondere auch im Bereich des Automobil-

baues neue Produktionskapazitdten zu schaffen.

Das neue Werk der Volkswagen Sachsen GmbH entsteht an einem Stand-
ort, der in allen Planungen seit dem Beginn der 70er Jahre flir die Errich-
tung eines Automobilwerkes vorgesehen war. Dieser Standort wurde
raumordnerisch mit dem BeschluR des Regierungsprasidiums Chemnitz
vom 20. Dezember 1991 positiv beschieden. Er ist in den bereits be-
schlossenen Teilflichennutzungspldnen der Gemeinden dargestelit. Die
nun vorliegenden Bebauungsplane Nr. | Industrieansiedlung der Gemeinden
Dennheritz, Schlunzig und Mosel wurden aus diesen Teilflachennutzungs-
planen entwickelt. Damit wird eine geordnete stddtebauliche Entwicklung

im Sinne der Anforderungen des Baugesetzbuches gewdhrieistet.

Die weitere Entwicklung der drei Gemeinden wird durch die Ansiediung
des Automobilwerkes maRgeblich geprégt. Dem ist bei der kiinftigen Aus-
weisung weiterer Siedlungsflachen Rechnung zu tragen. Mit der Industrie-
ansiedlung sind fir die drei Gemeinden wesentliche infrastrukturelle Ver-
besserungen in den Bereichen Verkehr sowie Ver- und Entsorgung ver-

bunden.

Die im Zusammenhang mit einer Industrieansiedlung dieser GroRenord-

nung zwangsldufig verbundenen Auswirkungen insbesondere auf

- die Landschaft,
- Okologie und Umwelt,

- die technische Infrastruktur und die Verkehrsnetze sowie
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- die Wohn- und Arbeitsverhéitnisse

wurden im Rahmen des Planungsverfahrens mit den beteiligten Behdrden,
der Offentlichkeit und dem Bauherrn erértert. Dabei konnten in allen Féllen
Lésungen gefunden werden, die den berechtigten Belangen entsprechen
und mdégliche Konfliktbereiche auf ein unumgéngliches und vertretbares
.Mal begrenzen. Die Ergebnisse dieser laufenden Abstimmungen sowie der
daflr erforderlichen Fachplanungen sind in die Bebauungsplane eingeflos-

sen.

Die Bebauungspléne wurden nach den Bestimmungen des Baugesetzbu-
ches aufgestellt. Durch laufende, planungsbegleitende Erdérterungen konn-
ten wesentliche Abstimmungen zu den Planinhalten schon im Vorfeld des
eigentlichen Verfahrens erreicht werden. Aus der vorgezogenen Blirgerbe- ,
teiligung haben sich keine Bedenken zu den Planentwirfen ergeben. Auch
die frihzeitige Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange lie3 keine grund-
satzlichen Bedenken gegen die Ansiediung erkennen. Die Ergebnisse die-
ses Verfahrens sind im erforderlichen Umfang in die Planentwdrfe einge-

flossen.

Bei den 6ffentlichen Auslegungen gem. 8 3 (2) BauGB wurden ebenfalls
keine grundsatzlichen Bedenken vorgetragen. Es sind jedoch Stellungnah-
men und Planungshinweise gegeben worden, die Anderungen und Ergan-
zungen der Bebauungspléne insbesondere aus der Sicht der Fachplanung
erforderten. Von den Nachbargemeinden wurden keine Bedenken vorgetra-

gen.

Die wéhrend der beiden 6ffentlichen Auslegungen der Planentwi(irfe einge-
gangenen Stellungnahmen wurden behandelt, abgewogen und jeweils mit
Einzelbeschllssen der drei Gemeinden als Stellungnahme gewdrdigt. Sie

sind Gegenstand der Satzungsbeschlisse.
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Die eingegangenen Stellungnahmen haben dem Grunde nach den von den
Gemeinden Dennheritz, Schlunzig und Mosel verfolgten Planungszweck

bestétigt. Sie hatten insbesondere

- den Ausgleich des mit der Werksansiedlung verbundenen Eingriffs in
Naturhaushalt und Landschaftsbild,

- den Immissionsschutz
- den notwendigen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sowie
- den Ausbau der technischen Infrastruktur

zum Inhalt. Dem wurde auch durch entsprechende Fachplanungen und

Gutachten Rechnung getragen.

Um den mit der Werksansiedlung verbundenen erheblichen Eingriff in
Landschaftsbild und Naturhaushalt bewerten zu kénnen und den dafir
erforderlichen Ausgleich zu beziffern, wurden in allen Stufen der Planungs-
hierarchie umfassende Untersuchungen angestellt. Die grundsétzlichen
Aussagen der Umweltvertraglichkeitsstudie zum Raumordnungsverfahren
haben sowohl in die Teillandschaftsplédne zu den Teilflachennutzungsplé-
nen als auch in die Grinordnungspléne zu den Bebauungsplénen Eingang
gefunden. Die Bebauungspléne setzen im direkten AnschluR an das eigent-
liche Werksgelénde Flachen fur AusgleichsmaBnahmen fest, deren Reali-
sierung auch durch vertragliche Regelungen zwischen den Gemeinden
Dennheritz, Schlunzig, Mosel und VW Sachsen GmbH gewér.xrleistet wird.
Der damit nicht volisténdig auszugleichende Eingriff wird durch ergénzen-
de Ersatzmalnahmen kompensiert, deren Durchflihrung in der Zusammen-
arbeit zwischen den beteiligten Behdrden und Gemeinden grundsétzlich
gesichert ist. Die konkrete Umsetzung ist derzeit Gegenstand entsprechen- .

der Planungen.
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Der Schutz vor unzuldssigen Larmbeeintréchtigungen der an den Industrie-
standort angrenzenden Bebauung ist wesentlicher Bestandteil der Bebau-
ungspléne. Fir die Ansiedlung des Automobilwerkes wurde ein Schall-
technisches Gutachten erstellt, das der Abwéagung zugrundliegt und als
Anlage zur Planbegriindung genommen wurde. Darin wird der Nachweis
gefihrt, dalR mit den Festsetzungen der maximalen Schalleistungspegel
(Emissionspegel) fir die einzelnen Bauflachen der Bebauungspléne in den
angrenzenden Baugebieten die Orientierungswerte der DIN 18005 sowohl
tags als auch nachts nicht Gberschritten werden (vgl. Ergdnzungen 2 und
3).

Die lufthygienische Situation im Planungsgebiet wird durch den Ersatz des
bisherigen Braunkohleheizkraftwerkes durch eine umweltfreundliche, gas-
betriebene Anlage entscheidend verbessert. Alle Werksanlagen, die luft-
verunreinigende Emissionen verursachen, unterliegen immissionsschutz-
rechtlichen Genehmigungsverfahren oder Baugenehmigungsverfahren, in
denen die Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Vorschriften im
Detail geprift und gewahrleistet wird. Dadurch wird gewaéhrleistet, daR
von dem gesamten Industriekomplex keine unvertragliche Luftbelastung

verursacht wird.

Fir die Neutrassierung der B 93, welche durch die Ansiedlung des Auto-
mobilwerkes zusétzliche Prioritat erlangt hat, ist der Planfeststellungsbe-
schluR ergangen. Mit dem insbesondere fiir die Gemeinde Mosel vordring-
lichen Bauabschnitt im Nahbereich des Werkes wurde begonnen. Um bis
zu dessen Fertigstellung die Beeintrachtigungen durch das zusétzliche
Verkehrsaufkommen aus dem Baubetrieb auf ein unumgéngliches Mini-
mum zu reduzieren, wurden die davon besonders betroffenen Kreuzungs-
punkte ertlichtigt. Es wird angestrebt und erscheint aus heutiger Sicht als

realistisch, daR® die Bauarbeiten fiir die Neutrassierung der B 93 zwischen
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dem AutobahnanschluR Meerane und der Stadtgrenze von Zwickau bis
zum Produktionsbeginn des Werkes im Jahr 1994 abgeschlossen sein
werden. Ergdnzend ist auf mittlere Sicht vorgesehen, auch die B 175

vierspurig auszubauen.

Durch die Werksansiedlung wurde die Errichtung eines Wasserwerkes in
Glauchau initiiert, das neben der Wasserversorgung des Werkes selbst
auch einen Beitrag zur Versorgungssicherheit der Region leistet und damit
die Voraussetzungen flir deren weitere wirtschaftliche Entwicklung si-
chert. Auch die Verbesserung der Versorgung mit Elektrizitdt und Gas hat
positive Auswirkungen weit Uber die Werksansiedlung hinaus. Mit dem
werkseigenen Abwasserzentrum werden aulerdem die Voraussetzungen
daflir geschaffen, daf auch die Abwasser der Gemeinde Mosel und des
Gelenkwellenwerkes kiinftig entsprechend der heutigen Anforderungen
geklart werden. Damit wird ein wesentlicher Beitrag zur Verbesserung der

Wasserqualitdt von Rolands- und Schabigtbach geleistet.

Nach Abwéagung der 6ffentlichen und privaten Belange, insbesondere auch

unter den Aspekten

Auswirkungen auf Naturhaushalt und Landschaftsbild

- Immissionsschutz

- Verbesserung der Infrastruktur

- wirtschaftliche und strukturelle Entwicklung des Raumes
- Erhaltung und Sicherung von Arbeitspldtzen

sind die Festsetzungen der Bebauungspldne Nr. | "Industrieansiedlung” der

Gemeinden Dennheritz, Schlunzig und Mosel begriindet und gerechtfertigt.
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ERGANZUNG 1, NUR GEMEINDE DENNHERITZ:

Die Gemeinde Dennheritz ist gegentiber den Nachbargemeinden Schlunzig
und Mosel durch die Werksansiedlung der VW Sachsen GmbH unter den
Gesichtspunkten Umweltschutz und GréRe des Eingriffs am wenigsten
betroffen. Da sich jedoch auch das GKN Gelenkwellenwerk zum (iberwie-
genden Teil auf der Gemarkung der Gemeinde befindet, ergeben sich aus
dem Flacheneingriff insgesamt entscheidende Auswirkungen auf die wei-
tere bauliche und strukturelle Entwicklung der Gemeinde Dennheritz.

Die dber die direkt am Werk durchzufihrenden ékologischen Ausgleichs-
maflnahmen hinaus erforderlichen ErsatzmaRnahmen sollen nérdlich des
Schéabigtwaldes auf der Gemarkung der Gemeinde Dennheritz realisiert
werden. Die Durchflihrung in Zusammenarbeit zwischen beteiligten Behor-
den und Gemeinden ist grundsétzlich gesichert. Eine Abstimmung mit den

Eigentimern der betroffenen Flachen ist noch erforderlich.

ERGANZUNG 2, NUR GEMEINDE SCHLUNZIG:

Flr die Abwégung der Gemeinde Schiunzig waren zwei Belange von be-
sonderer Bedeutung. Zum einen erféhrt die landschaftsgestalterische Si-
tuation westlich der Gemeinde Schlunzig durch die Aufschlttung, bedingt
durch die Werksansiedlung, eine nicht unwesentliche Veranderung. Der
vielgestaltigen Modellierung des Geléndes, sowie der umfangreichen Be-
pflanzung der Aufschiittung muB eine qualifizierte Freiflachenplanung
zugrunde gelegt werden.

Zum anderen ist nicht zu verkennen, da die Werksansiedlung nahe an die
besiedelten Fldchen heranrlickt. Diese Bereiche sind aufgrund der vorhan-
denen Nutzungsstruktur im Teilflichennutzungsplan als gemischte Baufla-
chen (MI) dargestellt. Zur Einhaltung der Orientierungswerte der DIN

18005 in den angrenzenden Baugebieten sowohl tags als auch nachts,
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sind hier gegenliber der Ortslage Schlunzig erforderliche, passive Schall-

schutzmalRnahmen im Bebauungsplan festgesetzt.

ERGANZUNG 3, NUR GEMEINDE MOSEL:

Im Rahmen der planerischen Abwédgung der Gemeinde Mosel haben die
Gesichtspunkte des Immissionsschutzes besondere Bedeutung. Es ist
nicht zu verkennen, dal® die Werksansiedlung nahe an die besiedelten
Bereiche heranriickt. Die Bereiche sind im Teilflichennutzungsplan auf-
grund der vorhandenen Nutzungsstruktur als gemischte Baufldchen (MI)
dargestellt. Die l&rmtechnischen Untersuchungen haben hier ergeben, daB
diese Bereiche schon gegenwartig larmvorbelastet sind. Aus den Schall-
technischen Gutachten ist zu entnehmen, dal durch Festsetzung von
Emissionsschallpegeln gewahrleistet werden kann, daB in diesen vorbela-
steten Bereichen die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir gemischte
Baufldchen eingehalten werden kdnnen. Dies gilt auch unter Berlcksichti-
gung des Werksverkehrs und des durch die Werksansiedlung verursachten

StraRenverkehrs.






